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As te honetako «The Observer» 
(III-7) astekar iak, lehen orr ia ldean 
honela hasi du bere ar t iku lua: «RB 
211 is dead" [alegia RB 211 de-
r i tzan hegazkin-motorra hila da). 
Eía Mar txoaren 11-ko prentsak bes-
te hau zekarren: «Rolls-Royce-ene-
ko 4.300 langi le, lanik gabe gel-
d i t u . Zenbat Ondoko asteoian?». 
Rolls-Royce-ko arazoaren ondorioak, 
beraz, ez dira hasi bester ik egin! 

Wedgwood - Benn min is t ro - ohiak 
ber r ik i esan duenez, Roíis-Royce-k 
langi le bat botatzeak, inguruko bes-
te Isu langile gehiago lanik gabe 
uztea dakar. 

Ez hori bakarr ik: «The O b s e r v e r -
ek dionez, ez da ziur Lockheed-
- lantegia Rolls-Royce-ren lurjotzea 
jasaten gauza izango denik! 

Rolls-Royce-ren gertaera, hórrela, 
kapi ta i ismoaren kr is iaren zanizu 
nabarmena da; eta ondorio-soka 
bat ekarr iko du atzet ik. Bertat ik 
ikertzea merezi du, hortaz. 

Jakina denez, Rolls-Royce lante­
gia hegazkin-motoreen egi le zen 
aspaldi honetan. Rolls-Royce bere-
b i l dotore famatuak ez z i ren, as-
paldidanik, R.R.-ren kakoa: nork or-
dain dezake mi lo i bat peseta, edo 
gehiago, berebi l bat izateko? 

Azken bolara honetan Rolls-Royce 
d i rua galtzen ari zen. Eta Eguberri 
aldean S.O.S. bota zuenean, burua 
al tzatzer ik ez zuen somatzen. Bre-
taña-Nagusi-ko gobernuak bahitu ziz-
k ion 42 mi lo i ester l inak (7.500 mi-
loi peseta, gutx i gora behera) be-
rehala - i ren ts i» z i ten; eta berr iz 
ere lehenagoko egoerara i tzu l i . 
H i tz batez: Rolls-Royce-k erreka j o 
zuen. 

Zergat ik? 
Hegazkin-gintza osoa, jakina de­

nez, kr is i gogorrean dago mundu 
guzian. Gorago U.S.A.-ko Lockheed 
a ipa tü dugu, azkenetan ornen. Bai-
na bester ik ere ba da larr i - Iarr i : 
Boeing, Douglas, SNECMA, SNIAS, 
Pratt and Wi t tney , eta abar. Denak 
oso gaizki f inantzien aldet ik, esa­
ten denez. 

Gauza ageria da, beraz, hegaz-
kin-gintzak ez daukala gaur bere 
buruz i rauter ik : Erresuma-industr ia 
b ihur tu , ala h i l . Beste hitz batez 
esateko: ez du irabazkinik uzten; 
beraz herr iak ordain ditzala galtzai-
rak! 

Hegazkin-egi le bakar batek eus-
ten omen dio ongi Frantzian bere 
egink izunar i : Marce l Dassault-ek. 
Baina, jakina denez, Dassault-ek 
Harmadarentzako lanegiten du [%-
-eko 75-tik gora). 

Industr ia mota honek, beraz, bi 
aukera d i t u : 

1) Gobernuar i eraginez, gudu-
-ekonomiako giroa sortzea: hemen 
edo han «gerratxo» baten bidez, 
behar 'ba ino harmada haundiago bat 
gordeaz, gobernu mi l i tarko ie i guda-
-hegazkinak salduz, «gudu hotz»aren 
b i ldur rar i atxikiz, eta abar. Zenbai t 
aldiz kapi ta l ismoak bidé hau au-
keratu duela gauza ezaguna da. 

2) Industr ia-ata I hor i gobernua-
ren eskuetan jar tzea, eta galtzairak 
herr iaren lepora jartzea (zergak go­
ra, eta abar). 

Aukeratu-behar hau bérr ia ez iza-
nagat ik ere, oso (arria da; eta edo-
nor i pentsarazteko bezalakoa. Ale-
gia: gaur hegazkin-gintza eta pol i­
t i ka errotik daude lotur ik. Eta ezin-
-bestean lo tur ik : industr ia-mota ho­
nek EZ DAUKA BESTE IRTENBIDE-
RIK. Garest iegí b ihur tu da. 

Gauza jakina da, hi ldo beret ik , 
«Concorde- famatua Frantziak eta 
Bretaña-Nagusiak elkarturik egi ten 
dute la. Bestela ezin zuten. Gauza 
bera «Airbus» delakoa, eta beste. 

Ekonomiaren adar batzuk, beraz 

(gaur hegazkinena aipatu dugu) 
ezin daitezke aurrera eraman libe-
ral ismoaren barruan. Liberal ismoa 
ipuin huts bihurtu da. Nahi-ta-nahiez 
behar dira lantegi-mota batzuk *na-
zional izatu»; baita, «Concorde »ren 
arloan ageri denez, -¡nternazional i -
zatu» ere! Gaurko garaian, hitz ba­
tez, l iberal ismor ik ez dago indus­
tr ia-mota hor ietan. Heath ez da ba-
tere sozial ista; baina lanik eza ez 
bultzatzeko, hitza esan gabe, *na-
zionalizatu» egin behar izan du 
Rolls-Royce lantegia. Ez zuen beste 
erremedior ik . 

< 

«RB 211 motorra hila da». 

Eta ez da halere lasai ge ld i tu . 
As te honetako 4.300 langi leei , bes-
te 20.000-k (Derby-n, Eskozia-n eta 
Ulster-en) jarra i tuko ote dieten bi l-
dur haundia dago. Eta Wegdwood 
jaunak berak a i tor tu duenez, 
«100.000 langi leren etorkizuna da­
go arr iskutan». Ez da ahaztu be­
har, gainera, memento honetan 
ugartean 700.000 langile dagoela 
lanik gabe. 

Rolls-Royce-ren erreka jotzeak, 
horrela, kapi ta l ismoaren izana utzi 
du agirían berr iz ere. Zeren-eta 
hegazkin-gintzaren ateka gaizto hau 
ez da bakarra: joera nagusi zabal 
bat azaltzen zaigu Rolls-Royce-ren 
bidez. 

Gero eta nabarmenkiago, indus-
tr iak ez du etork izun bat baizik: 
l iberal ismot ik monopol ismora, mo-
nopol ismot ik nazionalizaziora, eta 
nazionalizaziotik inter-nazionalizazio-
ra. Gaur burgesi tx ik ia dago kexu 
eta kezkatuta. Bihar burgesia na-
gusia ere ba i . 

Industr iaren etorkizunarekin hate­
ra, halaz ere, langi leen eta herr ien 
beren etorkizuna dator. Herr ien 
etorkizuna, beraz, eta gobernuen 
pol i t ika hertsiki eta arras lo tur ik 
daude. Ez dago ekonomia eta po­
l i t ika berezter ik : gero eta sakon-
kiago dira biak gauza bera. 

Sozial ismoaren problema, beraz, 
ez da teoria-arazo bat. Ez da lan­
gi leen problema bakarr ik: klase 
guziak izango dira ikutuak laister. 
Erresuma-kapital ismoa ba dator de-
nontzat. Eta teknokrazia kupidaga-
be eta erresuma-keriaren kontra 
egi teko, sozial ismoa beharrezkoa 
da. "Ze in sozial ismo» galdetuko dut 
berr iz, lehengo art ikuluan bezala. 

Ezen erantzun behar den galde-
ra bakarra hau bait da 

Larresoro 




